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Lorsque naissent les premieres compagnies a [@egleroyaux les premiers
constructeurs des navires dans les arsenaux dataiepuis longtemps, remplacé les maitres
de hache du &os des galéesa Rouen. Ces hommes s’extraient parfois de ldriseai
ouvriére et acceédent a I'élite des constructeurguggu’alors &availlaient au hasard et sans
principes et qui faute d’étre suffisamment insguitmanquaient beaucoup de vaisseaux
Lorient, sur le chantier de la premiére compaget lddes orientales on ne sut pas Sidiil
d’Orient, le vaisseau de prés de 1000 tonneaux commencépardn en 1667 et achevé par
Jean-Louis Hubac, le directeur des charpentiensu \ae Brest, fut un vaisseau réussi au
regard des capacités du moment. Sa navigation dmd®ers I'Asie, avec de nombreuses
escales pour réparer ses nombreuses avaries, aphiese par un naufrage, peut toutefois
laisser supposer, qu’il a guand méme éteé utileehtative de construction a Brest des navires
de cette taille n'eut pas de suite et I'on étaitssdoute rassuré dans la capacité a construire
d’aussi grands vaisseaux a Lorient puisque I'orstraisit des navires de 1500 tonneaux sur
les plans d’Etienne Hubac. Mais I'on disposait awspnnel plus formé, d'ateliers et de
logements pour les ouvriers. De plus deux constustapportant les savoirs provencaux, les
Coulomb, vinrent de Brest a Lorient pour diriges teavaux en 1690. Ces constructeurs de
vaisseaux, sous tegne de Louis XIV et la superintendamgeColbert transmettent a Lorient
des techniques issues de la tradition de la cartgirunavale selon le principemrembrure
premiere».

Leurs successeurs les plus brillants, conservétg peestigieuse appellation de maitre
constructeur, car ils ont acquis ce titre par lf@opissage. Un brevepeur le rok scelle une
réussite dans la carriére. Pour ceux que I'on fieadiici de chefs et patrons de chantiers,
petits sous-traitants de la Compagnie, construstele chaloupes ou de canots, ils sont
souvent maitres charpentiers ou disposent d’'unérixqe familiale et parfois de revenus qui
leur permettent de financer les bois de leurs medesonstructions. Ces derniers sont peu
nombreux dans le quartier du Port-Louis, au poirg kkpn n’arrivait pas a €k déterres pour
travailler pour la Compagnie, alors que ceux moulanges avaient assez de moulins a
réparer. Dans le quadrilatére clos d’une quinzdihectares, I'enclos, qui borde la rive ouest
du Scorff, pres dbeg (mot breton pour désigner 'embouchure du fleuygurvu de
magasins, d'une forge, d’'une corderie, s'entasserssi une chapelle et des logements
d’ouvrierslevésou engageés, habitations qui vont bien vite délrofdaceinte du chantier.
Les premiers axes de la ville sont ceux qui pantiest portes d’'acces des ouvriers vers leur
lieu de travail. Leparc, espace pres du rivage, recoit les bois de camsiruqui y sont
travaillés, tandis que, déja sur la cale de lanognla quille et les premiers couples se
dressent.

Navire en construction, Musée du chateau Br&$toto L. Le Ruyet
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Mais le temps des conflits s’annonce. La Compagnise en sommeil entre 1671 et
1687, est devenue la chose de I'Etat. Elle repsasdconstructions avec le concours de Brest
et les hommes du roi. Il est cependant utile d'@engles grand traits de l'activité de
construction dans le port-arsenal, pour maitrigequisition d'un savoir faire, qui sera, 40
ans plus tard, nécessaire a la survie du chargita seconde compagnie. Pendant la guerre de
la Ligue d’Augsbourg, ce port mal équipBox pour travailler quand on a du temps devant
so» permet au roi d’armer deux escadres qui le aquitem février 1690. Au contact des
constructeurs du roi mais aussi avec la proxing®idstallations de ses chantiers, I'enclos va
retrouver une activité pour armer, entre 1697 €2123 navires et en désarmer 21. Mais
parmi les constructeurs en activité pour le rogrifei Coulomb semble avoiperdu la maim
ou du moins I'expérience de son oncle Laurent, nma&iharpentier, et le concours d’'un autre
constructeur plein de promesses, Francois Le Brseipte du constructeur basque Renau
d’Eligacaray, I'inventeur des galiotes a bombestaehnique de doublage au «bois de sap»
de I'ceuvre vive du navire avec un revétement deev@té entre les deux couches et celle du
cloutage s’averent de bonnes protections des baoisecles tarets. La présence a proximité du
chantier des officiers du Port-Louis ceux du roi, le @onseil de construction du pestselon
I'ordonnance de 1689 (Livre XIlI titre I) est uniratilateur de progrés pour la construction
navale. La construction a I'entreprise est la gratila plus utilisée, les lots sont confiés a des
spécialités adjudicataires, charpentiers, mensisgardiers. Le doute subsiste pour le percage
et le calfatage, car I'arsenal forme des charpentialfats et sans doute les perceurs, dont
I'habileté et la spécialisation sont extrémementveaillées car la solidité des vaisseaux
dépend pour grande part de ces deux opérationrse Ri@ Laurent, élargiront la maille des 26
couples du milieu du vaisseau en renforcant cepencille-ci au niveau de la flottaison,
«depuis le seuillet des premiers sabords, jusqueds en dessous de la ligne d’ealLes
constructeurs construisent aussi pour des armatbargés d’armer a la course pour le roi.
Pierre va quand méme réussir a prouver I'efficagit® charpentiers-perceurs de Lorient pour
la construction d’un vaisseau de 800 tonneauxeft¥6 canond,e Rubisen surpayant I'élite
ouvriére, mais en exigeant d’eux une productivifél@ voire supérieure a celle de Toulon. Le
navire est monté en 6 mois et vingt jours et paetd'escadre de Ferville en 1705. Il semble
que cette année-la fut fertile en innovations iromergea les bois akerblou» sur la rive
opposée de Caudan. Mais le paiement des salasesudders travaillant pour le roi tardaient
toujours et les cordiers eux étaient a gage desmmeheurs, ils durent attendre que ceux-ci
furent payés. La période qui suit est celle innt&anarquée par les inventions de Gobert qui
ont pour objet de palier le défaut d’arcature degues par le vaigrage oblique. Il y adjoint
I'utilisation des courbes de fer, pour lier les Yawux membrures, rajoutant ainsi du poids au
navire et augmentant sensiblement les devis. Gazdarbes en fer codtaient cher jusqu’a 95
livres piece, de 30 a 50% plus cher que celle d& lbe qui pour le navire faisait 2000 livres
de dépenses supplémentaires. Par ailleurs, ilgigni@ma la manivelle pour gouverner et mit
au point des appareils a rouleaux pour releveriggaehles navires sur cales. Hélie le jeune fut
chargé de réaliser ses projets de navires quitvieejour surLe Saint- Michelde 1000 tx,
puis sur Le Bourbon, de 50 canons de 700 taeGloire de 480 txLe Superbeyaisseau de
56 canons, fit la preuve que la solidité des corsiins a la Gobert ne nuisait pas a la vitesse
car ce navire battit la frégate du t@ Dauphineet sa construction dura moins de temps que
Le Rubis Coulomb obtint ainsi son brevet de constructeaurgde roi. Mais la cale prévue
pour les radoubs pour remplacer le lieu d’échoulgkéernevel ne put étre financée.

Apres 1707, le credit, I'activité et la populatida Lorient décrurent. La misere de fin
de régne s'’installa. Le second quart du XV#iécle est celui des constructeurs de seconde
Compagnie. Coulomb empéchera son beau frére, eossiructeur, de rejoindre 'Espagne,
tandis que le roi se repliait au Port-Louis etdais & Rigby le directeur de la nouvelle
compagnie qualifiee de perpétuelle, le choix desniet Pierre Coulomb et les maitres
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d’ouvrages, le voilier, Léger, le maitre mateur,ttdi@nde, et le forgeron, Pourquier. En
1717, le conseil de Marine, constate avec surggisaucun contréle et gu’aucun plan ou
dessin n'avait été réalisé dans le port et demaads un but d’uniformisation, un mémoire
sur le mode d’évaluation du jaugeage. En 1721 Qobléut provisoirement flanqué d’un
jeune constructeur Du Méné Godal, mais ce dernigpparait plus en 1725. D’autres
contremaitres furent également retenus. Un coristiuae vaisseaux se distingue avec
Royal Philippeen 1719 : Gilles Cambry. Une forte personnaliiénbgu’ayant travaillé a
Brest, il ne suivait pas la méthode de Gobert, mglisait une ceinture sur la serre bauquiéere
et des taquets pour la liaison du premier pontreEhi26 et 1730 il dirigeait le réarmement ou
la réparation de 65 navires de la Compagnie. Avagef celle-ci s’engage dans la
construction de vaisseaux de 500 a 650 tx. Cetdiwecomme le précédent Despremesnil
louent ce tres habile constructeur pour faides<vaisseaux solides et beaux a Beelles
navires destinés a la Louisiane ne demandent quere des ouvriers nécessaires a un
vaisseau pour les Indes. Cambry meurt en 173%lidbra construit 20 vaisseaux et 8 frégates,
4 autres plus petits, et 21 bateaux du Sénegalrh réussi avec [Brince de Contyet le
Condéle navire de commerce idéal pour un armateura@dmpagnie revendit ces navires
apres cing campagnes. Son fils, prénommé ausssGithut aussi entéte, et aussi peu instruit
des nouvelles théories est toutefois, compte tensod expérience nommé constructeur, mais
envoyé en Hollande et en Angleterre pour se peof@oer. A son retour il est flanqué de
Lévéque le jeune constructeur dont nous reparlarsslpin. Les dossiers de constructions ou
d’armements dBourbonet duPrince sont constitués. De petits chantiers, ceux de a#, G
Le Menu, construisent canots et chaloupes pouolagagnie. Les contremaitres tel Colin se
disputent les prises de contrats en adjudicatiqns,se déroulent dans I'enclos alors que
d’autres contrats plus importants, comme ceux deeDau a partir de 1746 sont sur la rive
de Caudan. D’anciens maitres charpentiers de
Lorient devenus constructeurs pour la Compagnie
s’engageront vers ses concessions, et ses
TRAITE possessiongEsprit Perrin pour le Sénégal, Pierre
| Le Clair, pour Ille de France. D’autres
K s’embarqueront a Lorient, tels J. Th. Ouzine,
Louis Francois Pirou. Ces hommes sont
indispensables pour entretenir les navires de la
FAR compagnie. Les maitres charpentiers qualifiés
BLAISE OLLIVIER d’ « entretenus>, pay€s au mois ou au trimestre,
fixés a Lorient comme les Matelonde, les Perrin,
puis les Morvan se distinguent des autres par leur
1736 extréme spécialisation et leur attachement a la
Compagnie et par le maintien de pratiques et de
normes propres aux constructions de qualité,

CONSTRUCTION

CONSTRUCTEUR DES VAISSEAUX DU ROL

el

L EFLEURON appliquées aussi pour les navires du roi. Les
Vaisseau de troisieme rang chantiers du bout des quais, a Le Goff, puis a
b Quinard, Fichée, viendront satisfaire a des sous-
construit i Brest 'an 1729 par les Sieurs traitances de charges et de capacités. Mais avec
OELIVIER pere st fils les connaissances du traité de Blaise Olivier
publié en 1736 et une formation & I'Ecole des
Nice constructeurs créee a Paris en 1742, de nouveaux
Editions (uegn constructeurs peuvent alors élaborer, avec des
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les devis des navires. Apres la rénovation de la
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mathématiques et de leur application dans la rebleedes lois de I'hydraulique, ¢
constructeurs plus formés aux sciences théoriqueedaront au rang d’ingéniet
constructeurs en 1765.
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Fig. 1€ : Figure d’'un maitre-couple de vaisseau

- la ligne horizontale EF correspond a la ligne cat gk la varangt ;

- la ligne hoizontale CD correspond a la ligne relevement. La valeur constante
relevement du plat de la varangue est mesuréa serticale Zt ;

- la ligne horizontale AB correspond a la ligne de€ulemer ;

- la ligne horizontale GH correspond au nu du vaisseau, ou ligne de cre

H.-L. Duhamel du MoncealElémeng de I'architecture navale (Paris, 17"
BNF - Gallica.fr

Mais qu’en estt alors de ce métier, cet art de la cruction navale, et des pratiqt
traditionnelles de conception et de constructiofraidc bord (planches du bordé jointives
chant), dite anembrure premie » (les membrures sont posées avant les bordésestai |
quille). Les méthodes de concejn ont été décritest diffusées dans I’Album de Colbert
I'Encyclopédie méthodique marine de 1787, mais iapas Arnoul (P.) La Madeleing
Ollivier (B.), Bouguer (P.), Duhamel du Monceau (H. Duranti le Lirancourt, Juan (C.
Au début du XVf siéde, et encore plus tardivemer«la conception du navire e
essentiellement non graphique. Le plan, c’est a tirreprésentation a I'échelle réduite
volume d’ensemble de la carene (partie immergéeladeeoque du navire), en vu
horizontale, longitdinale et transversale, servant de support a lainitédn du projet
architectural, n’intervient pas dans la démarche danstructeur. Apre¢ le choix des
dimensions sensibles de la coque, selon un systérpeoportions simples, faisant appel,
regle gérrales, a une dimension de référence (longueur wideqou longueur de téte

1 La Madeleine (de), ¥ablettes de Marir », c. 171
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(étrave) a téte, ¢tambot) notamment), le tracé de la maitresse sectionirdesta la
confection du maitre gabarit est effectué en grandkexécution. En second lieu, unes
I'esquisse dimensionnelle de la carene établiesdiestructeur choisit un certain nombre
valeurs, dont les plus importantes concernent, €’part la longueur du plat de la maitres
varangue|'éventuel acculement de cette derniere, la largaurfat de la maitresse sectic
et, d’autre part, celles de la longueur du plat dasangues des couples de balancement,
largeur au fort des deux sections de balancer ». Le maitre gabarit de maitresse section
confectionné, il reste a confection deux autres instruments qui servent au tracé
couples. la tablette d’acculement et le trébuchet, quveetr a déterminer les formes ¢

membrures disposées entre les deux sections decbalar?.

LX1
,/‘rm}:r,u.'.wr des qalbaris dclamiere yar fa/'" firaes € T . dans

les vacssennw De tent rang ot /wq,n’r.l.

T

e |

Documents extraits dmanuscrildu Traité de constructionde 1746 d&laise Olliviel
BNF - Gallica.fr

Dés le début du XVfl les ingénieurs construetrs vont utiliser la régle de la divisi
harmonique pour déterminer le tracé des formescdeples situés entre les couples
facons de I'avant, et celles des fagons de I'arigrais toujours a partir de la définition de
maitresse section qui ixen bonne partie les caractéristiques des formesversales d
navire.

Il reste néanmoins que les technigues mémes detrectisns visent a lier a
maximum lesponts et membrures a la carlingue. L’arrivée de cdastructeur du rc
Groignard a Lorienen 1756 va conduire les constructeurs de la Conipagrchercher

2 Reith (E.), Le maitrgabarit, la tablette et le trébuchet, essai supkaeption non graphiques des caréne
MoyenAge au XXe siécle, sources et bibliographie, p., ZIBHS, Paris 19¢
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s’assujettir des regles de la constructioa &économie »jusqu’alors pratiquée par la
Compagnie, puisque le travail a la journée du esimeettrait <de mieux réussir des vaisseaux
qui aient une belle batterie et qui marchent supdémement. Dés lors toutes les constructions,
méme celles de la Compagnie augmentérent de pes vaisseaux furent plus faibles et
codtéerent davantage. Ces considérations peseront-elles dans la décde Francois Caro
nommé sous-constructeur a Lorient le ler juin 17§, s'instruit dans ce métier dans
I'enclos du port a Lorient, au contact des anci€¥anbry, mais surtout de Groignard, de
travailler aussia I'économiepour les constructions de navires pour le commerBeut-il
s’affranchir des régles et normes de constructioar de roi préconisées et suivies par
Groignard, mais conserver un droit d’expérimentatite techniques pour renforcer les
navires comme l'avaient fait avant lui les premieosistructeurs de la premiére compagnie
des Indes, Les Goubert, Bronnec?

La construction prend son essor en 1751 avec lstremtion de vaisseaux de guerre
percés a 64 canons, et les 600 tonneaux pour leeare. Au total, entre 1750 et 1755 trente
trois batiments sortirent des chantiers, mieux dudemps de Desprémeénil qui écrivait en
1734, qu’il ne faut pas trop dormir pour batir dix grosawires et en désarmer 123 en trois
ans». Cambry, avec un autre jeune constructeur, NscBivin-Lévéque, donne ici sa pleine
mesure, bien qu’ils ne semblent pas accorder déhtux liaisons avec des courbes de fer.
Mais surtout le progrés des constructeurs n'estt@agurs exempt deratages, trois 900
tonneaux ne peuvent se servir de leur batterieeba@selques années plus tard, dans
I'urgence de I'entrée en conflit dés 1755, c’est@hes constructeurs du roi Coulomb, Ollivier
que les courbes de fer sont utilisées. Groignardoempétition avec Coulomb fait réaliser a
Nantes des préfabrications des couples, avec (ereldgboires avdca Sylphidedisloquée et
condamnée a étre coulée a Ile de France. MaidgBaod, selon Duhamel du Monceau
«travaille a découvert et n’est point mystérieux amria plupart des constructew;s surtout
devient le constructeur en chef de la Compagnie

En 1754, Caro a fréquenté pendant deux ans le daeucenstruction de Duhamel du
Monceau, de I'’Académie,l'amniscient, dix ans apres Groignardl'aigle en son genre
selon leur maitre. Il apprend aussi de ce presigiet plus actif constructeur de la
Compagnie, qui normalise les constructions et gngeaux éleves officiers des vaisseaux et
constructeurs. En 1756, pendant la guerre de ®sptaproduction culmine, 11 batiments se
retrouvent sur cales en construction. En ces anl@esnstruction navale fit des progrés
sensibles, car il s'agissait de concilier les daalu’exige un vaisseau de guerre avec celles
demandées pour le commerce. De méme capadaéepremier doit étre supérieur a la
marche, on le fait plus léger en bois, pour le meng@lus flottant et conserver une belle
batterie ... Le second doit étre rassemblé dans sage parties, moins allongé, plus fort de
bois et de liaisons ce qui valait a Lorient une réputation de stdidie navires. Léon Michel
Guignace, constructeur en chef a Lorient, qui silex@ a Groignard a Lorient, ennobli en
1778, a d( réussir a satisfaire ces deux contginte

S’il fallait conclure sur l'intérét d’'un rappel déactivité de quelgues uns de ces
hommes de l'art de la construction navale a Loriemttisans, maitres charpentiers,
constructeurs, ingénieurs constructeurs, il n'est de rappeler que la mémoire de peu d’entre
eux est honorée a Lorient. Marins et hauts pergesale la grande aventure maritime
commerciale et négociante le sont. Le passé industr le patrimoine humain des savoirs
mériteraient le courage d’assumer avec fierté queeht fut a ses origines une ville ouvriere,
ce qui ne préjuge pas de son évolution vers laaiesance et du progressisme de ses futurs
habitants au siecle des lumiéres.
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Buste de Blaise Ollivier Atelier des sculpture
Musée du chateau de Br
Photo L. Le Ruy

Cet article a pour source princip:
l'ouvrage de Geneviéve Beauches
«Histoire de la construction navale
Lorient de 1666 a 17 », Vincennes,
SHM, 1980. Il est dédié a l'associat
Mémoire Vivante de la Construction
Navale, dont il est permis de rappeler ic
but : aéer a Lorient un établisseme
d'accueil de toute mémoire matériell
objets et témoignages, écrits, gravur
peintures, vidéos... a proximité d'une aire
construction de petits navir ou pourront
s'exprimer les talents des meétiers de
construction navale, actuels et pas
Puisse-ti aussi servir a obtenir enfin,
Lorient, dans le futur quartier du Périst
des noms de rues (des constructeurs,
charpentiers, etc.)qui rappeleront aux
habitants et aux visiteurs que la est le
de naissance de la ville de Lorient. La v
ne laissera pas ainsi dans l'oubli, ce |
peuple laborieux, sans pour autant cesst
bénéficier de Iimage prestigieuse |
capitaines et des négonts qui partirent sur
les jolis vaisseaux vers |'Orie




