par Patrick ANMDRE

Le tracé de la voie romaine Vannes-Corseul est, dans
I'ensemble assez bien connu pour avoir depuis long-
temps fait ['objet de plusieurs études (1). Aujourd'hui en-
core, on peut la suivre sur le territoire de plusieurs com-
munes du Morbihan ol elle semble avoir subsisié. C'est
notamment le cas & Locgueltas et Plaudren ou son tracé
parait remarguablement aisé & suivre : sur les huit kilo-
métres qui séparent l'alignement de hauteurs de Meucon
de la buite de Kerfloc'h en Plaudren (2), de longs ali-
gnements de talus, des chemins oubliés ne menant
plus nulle part et devenus aujourdhui limites commu-
nales, en perpétuent le souvenir.

Cependant de lelles apparences peuvent étre trom-
peuses et refléter une réalité qui n'est pas aussi an-
cienne qu'on l'a prétendu. C'est ce qui ressort d'un
examen attentif des documents concernant cetie por-
toin de voie (photographies aériennes, cartes et vieux
glans cadastraux, toponymie) et des sondages archéo-
logiques réalisés en différenis poinis de ce trongon (3).
I - LA CHAUSSEE ROMAINE

% Lecalisation

L'étude de l'ancien plan cadastral de fa commune
de Locqueltas-Plaudren, dressé en 1809, nous a fait
supposer qu'une légére erreur dans la localisation de

la voie avait été commise par Bizeul et L. Marsille dans

le secieur de La Madeleine (V. plan 1 et 2). On lit en
effet (4): «(La voie) ..itraverse la lande de Parc-Carré
(...) puis passe par la chapelle de La Madelelne situde
a gustre kilométres & 'QOuest du clocher de Monter-
blanc, au village de Folperdriz. » Un tel tracé edt im-
posé a la voie un coude difficile & expliquer (V. plan 2)

et gue la vigueur de la pente ne peui a elle seule jus-
tifier. Ii existe ailleurs de nombreux exemples de dénivel-
lations plus fortes qui n'ont pas, pour autant, iniléchi
le iraceé rectiligne des woies. Par contre, un peu a
I'Ouest, des limites parcellaires semblent prolonger le
tracé, notamment daas un sous-bois touifu ol le regard
disiingue un étroit silon exempt de toute veégétaijon.
Nous avons réalisé un sondage & la limite des par-
celles C 368 et C 3668 (cadastre de Locqueltas). En ré-
vélant 'existence de la chaussée antique, il a prouvé
cue la voie ne passait pas, contrairement a ce qui a été
dit, au vieux vilage aujourd hui disparu de La Nade-
leine.

& Structure

La chaussée romaine (V. plan 3) est ici masquée
par une couche rapportée de terre et pisrres en désor-
dre (A), plus importante sur les cotés de la voie qu'au
centre (0,80 m contre 0,45 m).

La chaussée, d'une épaisseur de 0,45 m est com-
posée de deux niveaux. L'étage supérieur (B, 020 m)
se distingue par sa trés grande dureté, presque compa-
rable & celle d un béton. Il est constitué de petits moél-
lons en granit, liés par une ierre argileuse blanchatre
qui, avec le temips, s'est mélée a 'arene granitique pour
donner a l'ensemble une grande résistance. L'étage:
inférieur (D, 0,25 m) repose sur le sol ancien, fait d'une
fine terre noire, 4 0,80 m de profondeur. Cette couche
est constituée d'un blocage moins résistant de moél-
lons plus grossiers, et qui, faute d'un liant aussi com-
pressé que celui de la couche B, a acquis moins de
dureté.
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Les deux niveaux B et D sont séparés par un minca
lit de terre noiratre qui pourrait souligner le niveau de
la premiére chaussée dont | état aurait nécessité un re-
chargemeant.

La iargeur de la chaussde cst de 240 m (hwt
pieds) ; ies rives en sont nettement apparentes, Mal-
heureusement, il n'a pas été possible d'évaluer I'impor-
tance et la physionomie des bas-cétés, en raison du
velume et de I'enchevétrement des biocs de pierre rap-
portés, mélés aux racines de nombreux arbres. La pra-
sence de ces derniers traduit l'existence d'une masse
de ierre plus importante ici que sur la chaussée, do-
nuée guant a elle de toute végétation.

Une telie structure parait indubitablement romainz -
la largeur de la voie, bien délimitée, correspond a huit
pieds romains, ce qui parait avoir été une mesure fré-
quente, que l'on rencentre rarement dans les chemins
plus récents (5). De pius, sa structure interne est celle
du remblai construit, pratique adoptée lorsque le soi
naturel ne semblait pas offrir de garanties suffisantes,
ci qui est un des gages les plus strs de l'authenticité
d'une chaussée romaine : celle-ci, on I'a vu, est con=-
truite « comme un mur », dont les moéllons seraient Liés
par une terre argileuse fortement comprimée. De la,
cette grande dureté, et aussi cette teinte plus claire {M)
qui tranche sur la couleur sombre du sol naturel. Il zst
certain que ceite ilerre blanche ne provient pas d'ex-
cavations latérales 2 la voie.

On comprend ainsi gu'une structure aussi résistante
ait préserve la voie de |'action de la charrue, et quelle
ait, par la suite, servi sur une longue distance d'assise
a des talus.
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Il'y a lieu, disions-nous au début, de se méfier ces
apparences. Nos recherches ont, une nouvelle fois,
montré le danger gu'il v a & assimiler ioute chaussen
ancienne a une chaussée romaine... La méme voie avai-
en effet été étudiée a guelgues centaines de matres
au Sud de notre sondage, en 1939 (7). La realité ap-
parue alors n'a guére de rapport avec celle décrite ci-
dessus. « La chaussée de la voie en guestion, écrivent
les auteurs de ces recherches, est constituée par un
remblait fail, selon toute probabilité, 4 laide du terrain
prcvenant des excavations qui constituent les fossas.
Cea vemblai est surmonté d'un blocage de grosses pier-
res ayant une épaisseur assez variable mais comgriso
zatre 10 et 20 centiméires (...) Entre ses fossés, la voie
avail une largeur de onze métres, 18 meétres avec ses
fossés compris ». Comment expliquer, & si peu de dis-
tance sur la méme voie, non seulement une telle dif-
Jérence de structure (le cas est fréquent, P. Merlat
I'avait signalé sur la voie Vannes - Angers), mais sur
tout une telle différence de largeur, difficilement accep-
table 7

En fait, cette voie romaine a été réutilisée jusqua
une eépoque assez proche de la ndtre, sur une section
étendue : les vieux plans cadastraux des communes
de Meucon et Locqueltas-Plaudren, dressés en 1809,
mentionnent cette voie sous le nom de « Vieux grand
chemin de Vannes a Saint-Jean-Brévelay ». C'était en-
core, a l'aube du XIX* siécle, la seule route traversan!
le territoire de ces communes, avant la réalisation du
réseau actuel, il n'est pas difficile d'imaginer que, méme

si le tracé de la voie romaine avait survécu, sa largeur-

avait été modifiée et sa structure remaniée : ce que les
chercheurs avaient pris pour la chaussée romaine n'était
en fait que le vestige d'une voie plus récente. Et comme
elle passait au village de La Madeleine, le trongon ro-
main que nous avons étudié, situé légérement a I'Ouest,
est resté intact. C'est, nous 'avons vérifié, le seul ves-
tige authentiquement romain de toute la pariie de la
voie qui sert de limite aux communes de Locqueltas et

.Plaudren. Les sondages que nous avons réalisés sur

la chaussée, de La Madeleine a Talara, ont révéls a
chaque fois une structure qui sapparente aux techni-
ques utilisées au XVIH' siécle, et gu'avait recomman-
dées Henri Gautier {1660-1737), inspecteur des Ponts
et Chaussées et auteur de traités de construction des
chemins et ponts. Les procédés utilisés au XVIII* sigcte
apparaissent ici : murettes limitant une chaussée au pro-
il bormbé, terres de la chaussée non hattues : « Daux
ou trois mois de lemps, quelgues piuies et l2s passanis
les asseurent mieux que si on les Lattait aves les dames
¢t les demoiselles pendait guelgues jours » (8).

Ces quelques lignes, consacrées & un secicur vo-
lontairement limité, n'ont d'auire but que de rappe.or
& quel point I'étude archéologique reste essentielle pour
ia connaissance dune voie romaire. Leur postérité
est trompeuse, et ces longs alinnements de talus, ces
vieu:t chemins abandonnés, méme larsqu'ils perpétuent
le souvenir d'une voie antique, sont souvent le reflet
d'une réalite plus récente. Dans le secteur qui nous a
Intéresses, il est significatif de remarquer que |'authen-
ticite de la voie ne peut étre affirmée que pour la por-
tion du tracé la moins visible en surface.

Patrick ANDRE
10 rue Saint-Gildas, Vannes
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